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Version 8 Infosak. klass
K1 (Oppen)

Forklaringar till linjebeskrivningen
Kolumn 2 (sth)

I denna kolumn anges den hdgsta hastighet som kan féorekomma
pa varje delstracka. For stationer avser hastighetsuppgiften
darfor alltid huvudtagvagen. Pa dubbelsparig linje anges
vanstersparets hastighetsuppgifter. Om hogersparets
hastighetsuppgift skulle avvika, anges detta med en anmarkning i
kolumn 4.

Kolumn 3 och 4 (signaltyp)
Foljande forkortningar anvands:
Blsi = Blocksignal

Dvsi = Dvargsignal

Hsi = Huvudsignal

Infsi = Infartssignal

Utfsi = Utfartssignal

Vsi = V-signal

Smalt streck mellan kolumn 2 och 3 visar att detta ar en
linjestracka, tjockt streck att detta ar en station, dubbelt streck
visar att stationen ingar i ett stallverksomrade.

Tjockt horisontellt streck utmarker stationsgrans.

Vid uppgift om korsningar med vagar m m anges:

"Vsi” och vagens benamning, for plankorsning med V-signal
"Vsi, plattformsodvergang” for plattformsévergang med V-signal

"Vagskydd” och vagens bendmning, for plankorsning med
vagskyddsanlaggning utan V-signal

"Plattformsbommar” for plattformsévergang med
bomanlaggning utan V-signal

"Utryckningsvag” for korsning som kan komma att anvandas av
utryckningsfordon, men saknar normalt vagskydd

"ATC-utrustad” endast nar plattformsdvergang med V-signal ar
ATC-utrustad

"Ej ATC-utrustad” endast nar plankorsning med V-signal inte ar
ATC-utrustad.

SSA Banbok fér Roslagsbanan version 8
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Linjebeskrivning

Stockholms Gstra—Karsta

JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer

2020-12-15 TN 2014-0594

Version 8 Infosak. klass
K1 (Oppen)

Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
40
Stockholm O — Djursholms Osby
Stockholm O stéllverksomrade
0.000 Stockholms éstra (Ost)
Hsi Fran spar 1 -7 (602, 604, 634, 616, 636, 618,
630, 638, 620, 640, 622, 642, 624, 644)
0.306 Hsi Spar 5 (680)
0.328 Hsi Spar 18-19, 3 (672, 674, 676)
0.335 Hsi Fran spar 16-17 (670)
0.361 Hsi Fran spar 12-15 (668)
0.363 Hsi Spar 4 (684)
0.500 | 65 Hastighetsmérke, kurvor
0.610 Hsi (U502, N504)
0.721 Stationsgrans Universitetet
0.930 | 70 Hastighetsmérke spar U, kurvor
a) a) Hastighetsméarke 75 spar N, kurvor
1.372 | 80 Hastighetsmérke
1.496 Hsi (U512, N514)
2.169 Hsi (U516, N518)
2.310 Universitetet (Unv)
2.429 Hsi (U522, N524)
3.028 Vsi, Freskati
3.336 Hsi (U532, N534)
3.901 Reglering av langdmétning:
Km 3.901 = km 4.000
4.102 Hsi (U402, N404)
Stationsgrans Stocksund
4.803 Stocksund (Ssu)
4.861 Hsi (N414)
4.872 Hsi (U412)
5.000 Utryckningsvag
5.185 Reducerat skyddsutr 5.185 — 5.225 uppspar
5.305 Hsi (U702) Stationsgrans Mérby
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K1 (Oppen)

Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
5.307 Hsi (N704) Stationsgréans Mérby
5.542 Hsi (U706)
5.560 Hsi (N708)
5.640 Morby (MAb)
5.726 Hsi (U710, N712)
5.985 Hsi (U714, N716)
6.198 | 70 Hastighetsmarke spar U
6.260 | a) a) Hastighetsméarke 70 spar N
6.293 Hsi (U722) Stationsgrans Djursholms Osby
6.361 | a) a) Hastighetsmaérke 60 sp 3
6.456 Hsi (N724) Stationsgrans Djursholms Osby
6.492 Hsi (726) sp M
6.537 | a) a) Hastighetsmaérke 70 sp 3
6.582 Hsi (728) spar 4
6.600 Hsi (730) spar 3
6.698 Djursholms Osby (Dj6)
6.737 | 80 Hastighetsmarke sp 3,4
6.759 Utfsi Fran spar 4-3 (732, 734)
7.057 Blsi (U802) Stationsgrans
7.061 Blsi (N902) Stationsgrans
(Djursholms Osby)-Téaby kyrkby
Dubbelspar med linjeblockering
7.316 Blsi (N904)
7.418 Bravallavagen (Bvv), hpl
7433 |70 Hastighetsmarke uppspar
7.440 | a) a) Hastighetsméarke 70 nedspar
7.507 Blsi (UB04)
7.660 | 80 Hastighetsmérke
7.968 Vsi, Danderydsvégen
8.183 Blsi (UB06)
8.186 Blsi (N906)
8.320 Djursholms Ekeby (Dje), hpl
8.937 Blsi (UB08)
8.941 Blsi (N908)
9.756 Blsi (N910)
9.861 Enebyberg (Enb), hpl
9.937 Blsi (U810)
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Version 8 Infosak. klass
K1 (Oppen)
Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
9.939 Vsi, Portvégen
10.448 Yttre (100, 102)
infsi
10.748 Inre infsi | (104, 108)
10.881 | 70 Hastighetsmarke, kurvor
11.116 Roslags N&sby (Rnb)
11.251 Utfsi Fran spar 1-3 (110, 112, 114)
11.280 | 80 Hastighetsmérke
11.286 | a) a) Hastighetsmérke 40 spar 2, kurva
11.324 | b) b) Hastighetsmérke 80 spar 2
11.413 Stationsgrans Tibble, yttre infsi saknas
11.615 Inre infsi | (140, 142)
11.897 Tibble (Thl)
11.963 | 65 Hastighetsmarke spar 1, signalteknisk orsak,
ej ATC-utrustad
11.980 Utfsi (914) spar 2, blsi saknas
11.991 Utfsi (814) spar 1, blsi saknas
11.991 Plattformsbommar spar 2, kontrolleras i utfsi
12.003 Plattformsbommar spar 1, kontrolleras i utfsi
12.056 |a) a) Hastighetsméarke 100 spar 2
12.072 Stationsgrans spar 1
12.098 {100 Hastighetsmarke spar 1
12.100 Stationsgréns spar 2
12.887 Vsi, plattformsévergang uppspar
12.904 Vsi, plattformsévergang nedspar
12.991 Ensta (Esa), hpl
13.078 Vsi, plattformsévergang nedspar, ATC-utrustad
13.085 Vsi, plattformsévergang uppspar, ATC-utrustad
13.694 Infsi (250, 252)
14.200 Visinge (Vis)
14.267 Utfsi (816, 916), blsi saknas
14.383 Stationsgrans
14.955 Reglering av langdmatning uppspar: km 14.955
= 15.000
14.959 Reglering av langdmatning nedspar: km 14.959
= 15.000
15.131 | 80 Hastighetsmérke
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K1 (Oppen)

Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
15.685 Blsi (818, 918)
16.705 Vsi, Akerivagen
16.922 Yttre (204, 212)
infsi
17.332 Inre infsi | (208) spar 2
17.342 Inre infsi | (206) spar 1
17.494 Vsi, Préastgardsvagen
17.742 Vsi, plattformsévergang spar 2
17.751 Vsi, plattformsévergang spar 1
17.825 Taby Kyrkby (Tab)
17.893 Utfsi (820, 920)
17.903 Plattformsbommar spar 1, kontrolleras i utfsi
17.909 Plattformsbommar spar 2, kontrolleras i utfsi
17.918 | a) a) Hastighetsméarke 50 spar 2, véaxelkurva
18.072 | 80 Hastighetsmarke
18.216 Blsi (210) Stationsgrans

(Taby kyrkby) — Kragstalund

Enkelspar med linjeblockering

19.422 | 70 Hastighetsmarke, kurva

19.460 Vsi, gangvag Byle, ej ATC-utrustad
19.524 | 80 Hastighetsmarke

19.576 Infsi (242)

19.928 Kragstalund (Kql)

20.079 S-mérke utgor slutpunkt for infartstagvag
20.085 Utfsi (244, 246) Blsi saknas

20.442 Stationsgrans

(Kragstalund) — Vallentuna

Dubbelspar med linjeblockering

21.078 Infsi (202, 248)

21.355 Ballsta (Bal)

21.427 Utfsi (924) spar 2, blsi saknas

21.436 Utfsi (824) spar 1, blsi saknas

21.438 Plattformshommar spar 2, kontrolleras i utfsi
21.449 Plattformsbommar spar 1, kontrolleras i utfsi
21.568 Stationsgrans
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Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8 Infosé:l_k. klass
K1 (Oppen)
Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
22.370 | 90 Hastighetsmérke
22.416 Infsi (214, 220)
22.672 Vsi, plattformsévergang spar 1
22.679 Vsi, plattformsévergang spar 2
22.764 Vallentuna (VIt)
22.841 Utfsi (216, 218)
22.850 Vsi, plattformsévergang
22.872 | a) a) Hastighetsmérke 70 spar 2, kurva
22.910 | 70 Hastighetsmarke, kurva
23.006 Vsi, Aby gata
23.164 Blsi (222) Stationsgrans

(Vallentuna) — Lindholmen

Enkelspar med linjeblockering

23.170 | 85 Hastighetsmérke
23.417 Vsi, Teknikvégen, ej ATC-utrustad
23.735 Yitre (260)
infsi
23.936 Inre infsi | (262, 264)
24.057 Ormsta (Ota)
24.139 Utfsi (266, 268), spar 1 och 2
24.149 Vsi, plattformsbommar spar 2 och Ormstavagen
24.160 Vsi, plattformsbommar spar 1 och Ormstavagen
24.228 | a) a) Hastighetmérke 30 spar 3, kurva
24.269 | b) b) Hastighetmérke 50 spar 3, vaxelkurva
24.371 Utfsi (236), spar 3
24.459 | 110 Hastighetsmérke
24.529 Blsi (238) Stationsgrans
25.375 Vsi, Molnby
25.445 Molnby (Mnb), hpl
26.411 Infsi (290)
26.703 Inre utfsi | (284) fran Vallentunadepan
26.840 Vedalund (VdI)
27.015 Yttre (294), spar 1
utfsi
27.015 Utfsi (296), spar 2
27.292 Blsi (832) Stationsgrans
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INSTRUKTION
2020-12-15
Version 8
Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.

27.511 | 100 Hastighetsmarke

27.616 Vsi, Hallstavagen

28.300 Yttre (440)

infsi

28.564 Inre infsi | (450) spar 0

28.592 Inre infsi | (452) spar 3

28.636 | 70 Hastighetsmarke, kurva

28.668 Vsi, Gardsvagen

28.765 Lindholmen (Ldm)

28.819 S-marke utgdr slutpunkt for infartstagvag

28.852 Plattformsbommar, kontrolleras i utfsi

28.871 Utfsi (454, 456)

28.980 | 70 Hastighetsmarke, kurvor

29.053 Vsi, Djurgarden

29.153 Stationsgrans

(Lindholmen)—Karsta

Enkelspar utan linjeblockering

29.202 | 80 Hastighetsmérke

29.727 | 70 Hastighetsmérke, kurvor

29.763 Vsi, Mérbyvagen

29.899 | 80 Hastighetsmérke

31.704 Vsi, Solsta sddra

31.820 | 70 Hastighetsmaérke, kurvor

31.993 | 80 Hastighetsmérke

32.015 Vsi, Solsta norra

33.323 | 50 Hastighetsmérke, kort siktstracka fran
obevakad plankorsning

33.328 Vsi, Vredalundsvagen

33.441 | 80 Hastighetsmérke

34.229 Vsi, Bergsvégen

34.571 Frosunda (Fsu), hpl

38.400 | 40 Hastighetsmarke, signalteknisk orsak

38.514 Ekskogen (Ekq), hpl

38.600 | 70 Hastighetsmaérke, kurvor

38.645 Vsi, Ekskogen

39.457 Vsi, Roslagsbroby

39.672 | 80 Hastighetsmérke

SSA Banbok fér Roslagsbanan version 8
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Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8 Infosak. klass
K1 (Oppen)
Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
41.241 Infsi (270)
41.261 Vsi, Karsta
41.272 | 50 Hastighetsmérke, signalteknisk orsak
41.709 Karsta (Kar)
41.785 S-mérke utgdr slutpunkt for infartstagvag

SSA Banbok for Roslagsbanan version 8
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INSTRUKTION
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Version 8
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Diarienummer
TN 2014-0594

Infosak. klass

K1 (Oppen)

Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
80

Karsta — Lindholmen

Enkelspar utan linjeblockering
41.709 Karsta (Kar)
41.519 Utfsi (271)
41.261 Vsi, Karsta
41.241 Stationsgrans
39.672 | 70 Hastighetsmarke, kurvor
39.457 Vsi, Roslagsbroby
38.645 Vsi, Ekskogen
38.600 | 80 Hastighetsmarke
38.514 Ekskogen (Ekg), hpl
34,571 Frosunda (Fsu), hpl
34.229 V/si, Bergsvagen
33.802 | 60 Hastighetsmarke, kort siktstracka fran

obevakad plankorsning
33.684 | 80 Hastighetsmérke
33.328 Vsi, Vredalundsvagen
32.015 Vsi, Solsta norra
31.993 | 70 Hastighetsmarke, kurvor
31.820 | 80 Hastighetsmarke
31.704 Vsi, Solsta sodra
29.899 | 70 Hastighetsmarke, kurva
29.763 Vsi, Morbyvagen
29.727 | 80 Hastighetsmaérke
29.202 | 70 Hastighetsmérke, kurva
29.153 Yitre (463)
infsi

29.053 Vsi, Djurgarden
28.879 Inre infsi | (461, 459)
28.852 Vsi, plattformsGvergang
28.765 Lindholmen (Ldm)
28.686 Inre utfsi | (457, 455)
28.668 Vsi, Gardsvéagen
28.567 | 100 Hastighetsmérke
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Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8 Infosé:l_k. klass
K1 (Oppen)
Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
28.454 Yttre (453, 451)
utfsi
28.371 | 100 Hastighetsmérke
28.316 Blsi (835) Stationsgrans

(Lindholmen) — Vallentuna

Enkelspar med linjeblockering

27.616 Vsi, Hallstavagen
27.391 | 110 Hastighetsmarke
27.300 Infsi (299)
26.840 Vedalund (Vdl)
26.786 Inre utfsi | (291) spar 1
26.700 S-marke utgdr slutpunkt for infartstagvég
26.666 Utfsi (295) spar 2
26.656 Yitre (293) spar 1
utfsi
26.425 Blsi (833) Stationsgrans
25.445 Molnby (Mnb), hpl
25.375 Vsi, Molnby
24.543 Yitre (239)
infsi
24.459 | 85 Hastighetsmarke
24.269 | a) a) Hastighetmérke 30 spar 3, kurva
24.241 S-mérke utgor slutpunkt for infartstagvag spar 3
24.228 | b) b) Hastighetmérke 50 spar 3, vaxelkurva
24.222 Inre infsi | (267) spar 3
24.170 Vsi, Ormstavéagen och plattformsbommar
24.057 Ormsta (Ota)
23.991 S-mérke utgor slutpunkt for infartstagvag
23.944 Utfsi (265, 263)
23.855 | 85 Hastighetsmarke
23.743 Blsi (261) Stationsgrans
23.417 Vsi, Teknikvéagen, ej ATC-utrustad
23.180 Infsi (223)
23.170 | 70 Hastighetsmarke, kurva
23.006 Vsi, Aby gata
22.910 | 90 Hastighetsmérke
22.872 | a) a) Hastighetsmarke 90 spar 2
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Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8 Infosé:l_k. klass
K1 (Oppen)
Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
22.850 Vsi, plattformsévergang
22.764 Vallentuna (VIt)
22.691 Utfsi (219) spar 2
22.684 Utfsi (217) spar 1
22.679 Plattformsbommar spar 2, kontrolleras i utfsi
22.672 Plattformsbommar spar 1, kontrolleras i utfsi
22.432 Blsi (927, 827) Stationsgréns
(Vallentuna) — Kragstalund
Dubbelspar med linjeblockering
22.015 | 80 Hastighetsmérke
21.568 Infsi (279, 215)
21.449 Vsi, plattformsovergang spar 1
21.438 Vsi, plattformsoévergang spar 2
21.355 Ballsta (Bal)
21.220 Utfsi (925, 825) Blsi saknas
21.078 Stationsgrans
20.442 Infsi (247, 249)
19.928 Kragstalund (Kql)
19.850 S-mérke utgor slutpunkt for infartstagvag
19.812 | a) Hastighetsmarke 60 spar 1, kurva
19.796 Utfsi (243, 245)
19.712 | 80 Hastighetsmérke
19.584 Blsi (241) Stationsgrans
(Kragstalund) — Téby kyrkby
Enkelspar med linjeblockering
19.524 | 70 Hastighetsmérke, kurva |
19.460 Vsi gangvag Byle,ej ATC-utrustad
19.422 | 80 Hastighetsmarke
18.230 Infsi (211)
17.909 Vsi, plattformsévergang spar 2
17.903 Vsi, plattformsévergang spar 1
17.825 Taby kyrkby (Tab)
17.762 S-mérke utgor slutpunkt for infartstagvag pa
spar 1
17.755 Utfsi (209) Spar 2

SSA Banbok fér Roslagsbanan version 8



JJ& Region Stockholm

16(56)
Trafikforvaltningen
INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8 Infosak. klass
K1 (Oppen)
Km Sth | Signaltyp ‘ Trafikplats m.m.
17.751 Plattformsbommar spar 1, kontrolleras i utfsi
17.747 Utfsi (207) Spar 1
17.742 Plattformsbommar spar 2, kontrolleras i utfsi
17.494 Vsi Prastgardsvagen
16.930 Blsi (921, 821) Stationsgrans
(Taby kyrkby)—(Djursholms Osby)
Dubbelspar med linjeblockering
16.705 Vsi, Akerivagen
15.712 Blsi (919, 819)
15.131 | 100 Hastighetsmarke
14.959 Reglering av langdmatning nedspar: Km
14.959 = 15.000
14.955 Reglering av langdmatning uppspar: Km
14.955 = 15.000
14.383 Infsi (259, 257)
14.200 Visinge, (Vis)
14.122 Utfsi (255, 253)
13.717 Blsi (917, 817) Stationsgrans
13.085 Vsi, plattformsévergang uppspar
13.078 Vsi, plattformsévergang nedspar
12.991 Ensta (Esa), hpl
12.904 Vsi, plattformsévergang nedspar, ATC-utrustad
12.887 Vsi, plattformsévergang uppspar, ATC-utrustad
12.100 Infsi (149) nedspar
12.098 | 65 Hastighetsmarke spar 1, signalteknisk orsak,
ej ATC-utrustad
12.072 Infsi (147) uppspar
12.054 | 80 Hastighetsmarke
12.003 Vsi, plattformsévergang spar 1
11.991 Vsi, plattformsévergang spar 2
11.897 Tibble (Thl)
11.766 Utfsi (143, 141)
11.413 Infsi (123, 121) Stationsgrans Roslags Néashy
11.324 | a) a) Hastighetsmérke 40 spar 2, kurva
11.286 | b) b) Hastighetsmérke 70 spar 2, kurvor
11.265 | 70 Hastighetsmérke, kurvor
11.116 Roslags Nasby (Rnb)
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2020-12-15
Version 8

17(56)

Diarienummer
TN 2014-0594

Infosak. klass

K1 (Oppen)

Km Sth | Signaltyp ‘ Trafikplats m.m.
11.043 Inre utfsi | Fran spar 4-1 (117, 115, 113, 111)
10.920 | 80 Hastighetsmérke spar N
10.881 | a) a) Hastighetsméarke 80 spar U
10.546 Yitre utfsi| (913, 813), blsi saknas
10.448 Stationsgrans
9.950 Vsi, Portvigen
9.938 Blsi (U803)
9.861 Enebyberg (Enb), hpl
9.766 Blsi (N903)
8.964 Blsi (N905)
8.953 Blsi (U805)
8.325 Djursholms Ekeby (Dje), hpl
8.197 (N907, U807)
7.992 Vsi, Danderydsvagen
7.660 | 70 Hastighetsmarke, kurvor
7.518 Blsi (U809)
7.446 | a) a) Hastighetsmérke 80 uppspar
7.440 | 80 Hastighetsmarke nedspar
7.418 Bravallavagen (Bwv), hpl
7.328 Blsi (N909)

Diursholms Osby — Stockholm O

Stockholm O stallverksomrade

7.057 Hsi (N701, U703)

6.767 Hsi Spar 3, 4 (N707, U709)

6.737 | 70 Hastighetsmérke

6.698 Djursholms Osby (Dj6)
6.612 Hsi Fran spar 1-2 (741, 743)
6.608 Hsi Fran spar 3 (N711)

6.590 Hsi Fran spar 4 (713)

6.537 | 60 Hastighetsmarke spar N, kurva
6.366 Hsi Fran spar 4 (U717)

6.366 Hsi Fran spar M (715)

6.361 | 80 Hastighetsmérke spar N
6.301 Hsi (U721) Stationsgrans Morby
6.260 I Hsi (N719) Stationsgrans Morby
6.198 | a) a) Hastighetsmérke 80 spar U

SSA Banbok fér Roslagsbanan version 8
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JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8 Infosé:l_k. klass
K1 (Oppen)
Km Sth | Signaltyp ‘ Trafikplats m.m.
5.642 Hsi (N727, U729)
5.945 Morby (MGb)
5.568 Hsi (N731)
5.550 Hsi (U733)
5.424 Hsi (N421), stationsgrans Stocksund
5.420 Hsi (U423), stationsgrans Stocksund
5.161 Hsi (425) Fran Mérby verkstad
5.000 Utryckningsvag
4.953 Hsi (U433)
4,941 (N431)
4.803 Stocksund (Ssu)
4.102 Hsi (N501, U503)
Stationsgrans Universitetet
4.000 Reglering av langdmatning:
Km 4.000 = km 3.901.
3.565 | Hsi (N521, U523)
3.041 | Vsi, Freskati
2.575 Hsi (N531, U533)
2.310 Universitetet (Unv)
2.223 Hsi (N535, U537)
1.590 Hsi (N541, U543)
1.372 | 75 Hastighetsmarke spar N, kurvor,
1.372 | a) a) Hastighetsmérke 70 spar U
0.930 | 65 Hastighetsmaérke kurvor
0.721 Hsi (N601, U603)
Stationsgréns Stockholm O
0.554 | a) a) Hastighetsmérke 30, spar U, skymd sikt.
Géller endast tag utan ATC.
0.532 Hsi (N611, U613)
0.361 S-mérke, slutpunkt for tagvdg mot spar 12-17
0.306 Hsi Spar 5-3 (621, 623, 625)
0.211 Hsi Spar 3 (635)
0.203 Hsi Spar 19 (637)
0.183 Hsi Spar 18 (639)
0.050- Hsi Spar 5-2 (665, 667, 669, 671)
0.041
0.000 Stockholms Gstra (Ost)
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Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8 Infosak. klass
K1 (Oppen)
Km Sth | Signaltyp ‘ Trafikplats m.m.
-0.016- Hsi Spar 7-6 (661, 663)
-0.020
-0.088- Stopplykta (681, 683, 685, 687, 689, 691, 693)
-0.096
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Roslags Nasby—Osterskar

JJ& Region Stockholm

INSTRUKTION

2020-12-15
Version 8

Trafikforvaltningen
Diarienummer

TN 2014-0594

Infosak. klass

K1 (Oppen)

Km

Sth Signaltyp

Trafikplats m.m.

70

Roslags Nasby — (Galoppféltet)

Dubbelspar med

linjeblockering

11.116 Roslags Nasby (Rnb)
11.251 Inre Fran spar 2-4 (112, 114, 116)
utfsi
11.385 | 100 Hastighetsmarke
11.627 Yttre (134, 136)
utfsi
11.943 Blsi (850, 950) Stationsgréns
12.287 | 80 Hastighetsmarke
12.338 Blsi (U332, N334)
12.481 Taby centrum (T&c), hpl
12.580 Vsi, plattformsévergang uppspar

Galoppfaltet - Viggbyholm

Bergtorps stallverksomrade

12.973 Hsi (U336, N338)

13.046 Vsi, plattformsévergang spar 1

13.115 Galoppféltet (Gpf)

13.180 S-mérke utgor slutpunkt for infartstagvag

13.185 Vsi, plattformsoévergang

13.204 Hsi (340, 342)

13.938 Hsi (U302, N330) Stationsgrans Viggbyholm

14.191 Vsi, plattformsévergang spar 1

14.199 | Vsi, plattformsévergang spar 2-3

14.277 | Viggbyholm (Vbm)

14.347 | utfsi (304, 306, 308)

14.356 Plattformsbommar, kontrolleras i utfsi,
utryckningsvag

14.620 | Vsi, Virauddsparken, ej ATC-utrustad

14.688 Blsi (344) Stationsgrans

(Viggbyholm) — Hagernas

Enkelspar med linjeblockering

14.729 | 70 Hastighetsmaérke, kurva
15.007 | 80 Hastighetsmérke
15.190 Vsi, Rénninge byvag, ej ATC-utrustad
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JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

INSTRUKTION
2020-12-15
Version 8

Km Sth Signaltyp ‘ Trafikplats m.m.
15.344 Infsi (360)
15.489 | a) a) Hastighetsmérke 70 spar 2, kurvor
15.643 Héagernas (Hga)
15.707 S-mérke utgor slutpunkt for infartstagvag

spar 2

15.716 | 70 Hastighetsmarke spar 1, kurva
15.726 Utfsi Spar 1 (856), hlsi saknas
15.735 Vsi, plattformsévergang spar 2
15.741 Utfsi Spar 2 (956), blsi saknas
15.821 Stationsgrans

(Hagernas) — Arninge

Dubbelspar med linjeblockering

Diarienummer

21(56)

TN 2014-0594

Infosak. klass

K1 (Oppen)

16.155 Vsi, Sjoflygvagen
16.309 | 100 Hastighetsmarke
16.726 Infsi (370, 372)
16.970 | 85 Hastighetsmaérke, kurva.
a) a) 90 spar 2
17.130 | 100 Hastighetsmaérke
17.206 Arninge (Are)
17.280 Inre utfsi | (374, 376)
17.911 Yttre (366, 378)
utfsi
17.1070 Reglering av l&ngdmatning, linjefdrlangning:
km 17.1070 = 18.000
18.072 Blsi (384) Stationsgrans

(Arninge) — Rydbo

Enkelspar med linjeblockering

18.535 | 95 Hastighetsmérke, kurvor

19.716 Infsi (314)

19.759 | 90 Hastighetsmaérke, kurvor

19.843 Vsi, Rydbovagen

19.988 Vsi, plattformsévergang sp 1

20.025 Rydbo (Rdb)

20.141 S-mérke utgor slutpunkt for infartstagvag
20.161 Plattformsbommar, kontrolleras i utfsi
20.165 Utfsi (316, 318)
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JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8 Infosék. klass
K1 (Oppen)
Km Sth Signaltyp | Trafikplats m.m.
20.411 Blsi (864, 964) Stationsgrans

(Rydbo) — Akersberga

Dubbelspar med linjeblockering

20.625 | 100 Hastighetsmarke
22.779 Infsi (380, 382)
22.209 Vsi, plattformsoévergang Taljo
22.878 Reglering av langdmatning spar 1:
Km 22.878 = 23.000
22.884 Reglering av langdmatning spar 2:
Km 22.884 = 23.000
23.301 T&ljo (Tal)
23.376 S-marke utgdr slutpunkt for infartstagvég
23.467 Utfsi (866, 966) Blsi saknas Stationsgrans
23.525 | 105 Hastighetsmérke
24.554 | 90 Hastighetsmérke
24.748 Infsi (350, 356)
25.117 | 85 Hastighetsmérke
25.418 | 100 Hastighetsmarke
25.443 Vsi, plattformsévergang spar 2
25.456 Vsi, plattformsévergang spar 1
25.556 Akers Rund (Aru)
25.633 Utfsi (352) spar 1, blsi saknas
25.641 Utfsi (354) spar 2, blsi saknas
25.647 Plattformsbommar spar 1, kontrolleras i utfsi
25.656 Plattformsbommar spar 2, kontrolleras i utfsi
25.885 Stationsgrans
26.393 Infsi (322, 358)
26.857 | a) a) Hastighetsmérke 70 spar 2, kurvor
27.010 | 70 Hastighetsmérke spar 1, kurva
27.208 Akersberga (Abg)
27.241 Utfsi (324, 326, 348)
27.253 Plattformsbommar sp 1-2, kontrolleras i utfsi
27.259 Plattformsbommar sp 3, kontrolleras i utfsi
27.389 | 80 Hastighetsmarke spar 1-2
28.489 | 80 Hastighetsmarke
27.533 Vsi, Luffarbacken
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JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

INSTRUKTION
2020-12-15
Version 8
Km Sth Signaltyp | Trafikplats m.m.
27.554 Blsi (328) Stationsgrans
(Akersberga) — Osterskar
Enkelspar med linjeblockering
28.473 Vsi, Tunavégen
28.582 Tunagard (Tug), hpl
28.650 | 65 Hastighetsmarke, kurva
28.984 Vsi, gngvag Sodra Asvéagen
29.187 Yttre (390)
infsi
29.337 Vsi, Generalsvégen
29.390 | a) a) Hastighetsmarke 40 spar 1, infartstagvag
slutar vid stoppbock
29.483 Inre infsi | (392, 394)
29.511 Osterskar (Osk)
29.574 Stopplykta (396, 398)

SSA Banbok fér Roslagsbanan version 8
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Diarienummer
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Infosak. klass
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JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8 Infosak. klass
K1 (Oppen)
Osterskar—Roslags Nésby
Km Sth | Signaltyp Trafikplats m.m.
65
Osterskar — Akersberga
Enkelspar med linjeblockerin
29.511 Osterskar (Osk)
29.491 Dvsi (397, 399)
29.393 Utfsi (393, 395)
29.337 Vsi, Generalsvagen
29.197 Blsi (391) Stationsgrans
29.154 | 65 Hastighetsmarke, kurva
28.984 Vsi, Sodra Asvagen
28.923 | 80 Hastighetsmarke
28.582 Tunagard (Tug), hpl
28.473 Vsi, Tunavégen
27.568 Infsi (329)
27.533 Vsi, Luffarbacken
27.389 | 70 Hastighetsmaérke, kurva
27.259 Vsi, plattformsévergang spar 3
27.253 Vsi, plattformsévergang spar 1-2
27.208 Akersberga (Abg)
27.031 Utfsi (351, 327, 325)
27.010 | a) a) Hastighetsmarke 95, spar 1
26.898 | h) b) Hastighetsmérke 95, spar 1
26.857 | 95 Hastighetsmérke, spar 2
26.475 | 100 Hastighetsmarke
26.414 Blsi (971, 871) Stationsgrans
(Rkersberga) — Rydbo
Dubbelspar med linjeblockering
25.885 Infsi (357, 359)
25.656 Vsi, plattformsévergang spar 2
25.647 Vsi, plattformsévergang spar 1
25.556 Akers Runé (Aru)
25.462 Utfsi (353, 355)
25.456 Plattformsbommar spar 1, kontrolleras i utfsi
25.443 Plattformsbommar spar 2, kontrolleras i utfsi
25.418 | 85 Hastighetsmarke spar 1
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Diarienummer
TN 2014-0594

Infosak. klass

K1 (Oppen)

Km Sth | Signaltyp Trafikplats m.m.
25.412 | 85 Hastighetsmarke spar 2
25.117 | 90 Hastighetsmaérke
24.763 Blsi (969, 869) Stationsgrans
23.555 | 100 Hastighetsmérke
23477 Infsi (387, 385)
23.301 Taljo (Tal)
23.230 Utfsi (383, 381)
23.219 Plattformsbommar Télj6. Kontrolleras i utfsi
22.884 Reglering av langdmatning spar 1:
Km 22.884 = 23.000
22.878 Reglering av langdmatning spar 2:
Km 22.878 = 23.000
22.779 Blsi (965, 865) Stationsgrans
20.625 | 90 Hastighetsmérke, kurvor
20.430 Infsi (321, 323)
20.161 Vsi, plattformsGvergang
20.025 Rydbo (Rdb)
20.000 Plattformsbommar spar 1, kontrolleras i utfsi
19.988 Utfsi (319) Spar 1
19.928 Utfsi (317) Spar 2
19.843 Vsi, Rydbovagen
19.759 | 95 Hastighetsmaérke, kurvor
19.730 Blsi (315) Stationsgrans
(Rydbo) — Arninge
Enkelspar med linjeblockerin
18.535 | 100 | Hastighetsmarke
18.087 Yttre (379)
infsi
17.1070 Reglering av langdmaétning nedspar,
linjef6rlangning: km 17.1070 = 18.000
17.455 Inre (377, 375)
infsi
17.206 Arninge (Are)
17.130 | 90 a) Hastighetsmarke, kurva. a) 85 spar 1
17.071 Utfsi (373, 371)
16.970 | 100 Hastighetsmérke
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JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8 Infosék. klass
K1 (Oppen)
Km Sth ‘ Signaltyp Trafikplats m.m.
16.740 Blsi (957, 857) Stationsgrans

(Arninge) — Hagernas

Dubbelspar med linjeblockering

16.292 | 70 Hastighetsmarke, kurva
16.155 Vsi, Sjoflygvagen
15.821 Infsi (369, 367)
15.735 Vsi, plattformsévergang spar 2
15.726 | 80 Hastighetsmarke, spar 1
15.643 Héagernas (Hgéa)
15.489 Utfsi (365, 363)
15.356 | 80 Hastighetsmérke
15.352 Blsi (361) Stationsgrans
(Hagernas) — (Viggbyholm)
Enkelspar med linjeblockerin
15.190 Vsi, Rénninge byvag, ej ATC-utrustad
15.007 | 70 Hastighetsmaérke, kurva
14.729 | 80 Hastighetsmérke
Viggbyholm — Galoppféltet
Bergtorps stallverksomrade
14.702 Hsi (311)
14.620 Vsi, Virauddsparken, ej ATC-utrustad
14.370 Vsi, plattformsoévergang, utryckningsvég
14.277 Viggbyholm (Vbm)
14.208 Hsi (309, 307, 305)
14.199 Plattformsbommar sp 2 & 3, kontrolleras i utfsi
14.191 Plattformsbommar sp 1, kontrolleras i utfsi
13.945 Hsi (N331, U303) Stationsgrans Galoppfaltet
13.284 I Hsi (N341, U343)
13.207 | Vsi, plattformscvergang
13.115 | Galoppfaltet (Gpf)
13.051 | S-marke utgdr slutpunkt for infartstagvég
13.046 | Vsi, plattformsévergang spar 1
12.978 Utfsi (N339, U337) Blsi saknas Stationsgrans

(Galoppfaltet) — Roslags Nasby

Dubbelspar med linjeblockering

12.570

Vsi, plattformsoévergang, uppspar

12.481

Taby centrum (T&c), hpl
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Diarienummer
TN 2014-0594

Infosak. klass

K1 (Oppen)

Km Sth | Signaltyp Trafikplats m.m.
12.475 | 65 Hastighetsmarke, kort forsignalavstand.
12.393 | 95 Hastighetsmaérke
12.348 Blsi (N335, U333)
11.943 Yttre (139, 137)
infsi
11.405 | 70 Hastighetsmaérke, kurvor
11.401 Inre (133, 131)
infsi
11.116 Roslags Nésby (Rnb)
11.043 Inre Fran spar 4-2 (117, 115, 113)
utfsi
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JJ& Region Stockholm

INSTRUKTION

2020-12-15
Version 8

Trafikforvaltningen
Diarienummer

TN 2014-0594

Infosak. klass

K1 (Oppen)

Djursholms Osby—Néasbypark

Km

Sth | Signaltyp

Trafikplats m.m.

60

Dijursholms Osby — Nashypark

Enkelspar med linjeblockering

6.567 | 30 Hastighetsmarke, rélsforhojning saknas spar 1
6.636 | 40 Hastighetsmarke, kurva spar 1
6.686 | Djursholms Osby (Djd)
6.711 || Utfsi Fran spar 2 och 1 (742, 744)
6.711 | a) a) Hastighetsmérke 40 spar 2, kurva
6.714 Vsi, Norevégen
6.800 | 70 Hastighetsmérke spar 2
6.808 | 70 Hastighetsmérke spar 1
6.912 Blsi (748) Stationsgrans
7.181 Vendevagen (Vev), hpl
7.219 | 80 Hastighetsmaérke
7.260 Vsi, Vendevagen
7.698 Vsi, Hildingavéagen
7.781 Ostberga (Oga), hpl
8.335 Infsi (752)
8.408 Vsi, Ymervégen
8.450 | a) a) Hastighetsmarke 50 spar 2, kurva
8.527 Altorp (Alp)
8.552 Stopplykta (754) Slutpunkt fér kort infartstagvég
spar 2
8.578 Utfsi (762, 764)
8.653 | 65 Hastighetsmérke, kurva
8.771 Blsi (772) Stationsgrans
8.817 | 75 Hastighetsmaérke, kurvor
9.363 Vsi, Svalnés kyrkvag, ej ATC-utrustad
9.489 | 80 Hastighetsmérke
10.160 | 70 Hastighetsmérke, kurva, kort fallstracka
10.211 Lahall (Lhl), hpl
10.247 Vsi, Lahdllsvagen
10.935 Vsi, Nasbyallé
11.001 Nasbyallé (Nbe), hpl
Yttre
11.387 infsi (782)
11.549 | 40 Hastighetsmérke
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Diarienummer
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Infosak. klass
K1 (Oppen)

INSTRUKTION
2020-12-15
Version 8
Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
11.631 Inre infsi | (784)
11.698 Nasbypark (Nbp)
11.706 Stopplykta (786)
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JJ& Region Stockholm

Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer

2020-12-15 TN 2014-0594

Version 8 Infosak. klass
K1 (Oppen)

Nasbypark — Djursholms Osby

Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
55
Nésbypark — Djursholms Oshy
Enkelspar med linjeblockering
11.698 N&sbypark (Nbp)
11.631 Dvsi (789)
11.553 Utfsi (791) Blsi saknas
11.515 | 55 Hastighetsmarke, kort fallstracka
11.387 Stationsgrans
11.350 | 70 Hastighetsmarke, kurva, kort féllstracka
11.001 Nésbyallé (Nbe), hpl
10.935 Vsi, Nashyallé
10.247 Vsi, Lahallsvagen
10.211 Lahall (Lhl), hpl
10.160 | 80 Hastighetsmarke
9.489 | 75 Hastighetsmarke, kurvor
9.363 Vsi, Svalnas kyrkvag, ej ATC-utrustad
8.817 | 65 Hastighetsmaérke, kurva
8.786 Infsi (751)
8.533 Altorp (Alp)
8.509 Stopplykta (753) Slutpunkt for kort infartstagvag
spar 1
8.483 Utfsi (763, 761)
8.450 | a) a) Hastighetsmarke 80 spar 2
8.408 Vsi, Ymervégen
8.393 | 80 Hastighetsmérke
8.350 Blsi (771) Stationsgrans
7.781 Ostberga (Oga), hpl
7.698 Vsi, Hildingavéagen
7.260 Vsi, Vendevagen
7.181 Vendevagen (Vev), hpl
7.150 | 50 Hastighetsmarke, kort siktstracka till infsi
6.920 Hsi (739)
6.808 | 40 Hastighetsmarke spar 1
6.800 | 40 Hastighetsmérke spar 2
6.714 Vsi, Norevégen
6.681 Djursholms Osby (Djd)
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INSTRUKTION
2020-12-15
Version 8
Km Sth | Signaltyp | Trafikplats m.m.
6.612 Hsi Fran spar 1-2 (741, 743)
6.366 Hsi Fran spar M (715)
6.567 | 60 Hastighetsmarke spar 1
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Trafikforvaltningen

INSTRUKTION Diarienummer
2020-12-15 TN 2014-0594
Version 8

Infosak. klass

K1 (Oppen)

Anvisningar for telefonering

Allmant

Langs jarnvagen finns mojlighet att ringa fran fasta telefonap-
parater. Telefonapparaterna ar utomhus inneslutna i gul- eller
gramalade boxar vilka ar lasta med hanglas (TA/BA-nyckel)
eller med vagnsnyckellas.

Nar personalen ringer upp TL/tkl uppges namn och befatt-
ning, tagnummer eller dylikt, station eller stationsstracka, och
signalbeteckning. Efter avslutat samtal skall luren hangas upp,
locket stangas och lasas. Detta ar viktigt for att ingen ska stéra
telefonsystemet.

Anordningar

Signaltelefon finns pa varje tagexpedition och kan aven finnas
vid huvudsignal. Fran dessa nas TL/tkl. TL/tkl kan dven ringa
upp dessa utomhustelefoner.

Kontaktinformation
TLC Ost 686 2740, allmanna arenden
686 2741, for strackor norr om Dj0, exKkl
Nbp-linjen.
686 2742, Ost stlvomr samt Nbp-linjen.
Trafikinformator 686 2743

OAS Bandrift 686 3300 oas@sl.se

EDL Eldrift 686 3400 edl@sl.se

TryggC 686 1700 TryggC@sl.se

SL Sakerhet sl.sakutr@sl.se

Tagexpeditioner
Mob 2753 Bal 2783 Hga 2773
Djo 2728 Vit 2790 Are 2774
Alp 2711 Ota 2792 Rdb 2751

| Nbp 2712 vl Tal 2777
Rnb 2760 Ldm 2796 Aru 2776
Vis 2780 Kar 2750 Abg 2778
Tab 2781 Vbm 2772 Osk 2779

Sth for banan

120 km/tim, se Tri 8 37.
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Kompletterande foreskrifter och uppgifter
rorande lokala forhallanden

Stockholm O stallverksomréde )
Stockholm O stéllverksomrade omfattar forutom Ost féljande
stationer: Universitetet, Stocksund, M6érby samt Djursholms
Osby.

Inom Stockholm O stallverksomrade benamnes tagsparen
"upp-" resp "nedspar” pa samma satt som pa linjestracka enligt
Tri definitioner.

Stockholms Ostra

Tagvagsinspektion

Om sakerhetsanlaggningen éar felaktig, eller da kontroll av
véxellage eller hinderfrihet inte kan ske, far TL beordra
tjansteman med god bangardskannedom att inspektera eller
vid behov klargora tagvag.

Tags 6vergang till vaxling
Tillampning vid huvuddvargsignalerna 661, 663, 665, 667, 669
och 671 pa sparen 2—7.

Nar tagvag slutar vid huvuddvérgsignal som visar "stopp” for
tag, men "rorelse tillaten” ("lodratt” eller "snett vanster™) for
vaxling, skall ankommande tag, om inget annat meddelats,
overga i vaxlingsrorelse. Detta far ske utan att forst stanna.
Hastigheten far harvid vara hogst 20 km/tim. Inkommande
tagsatt skall stannas omkring en meter fran uppstéllt fordon.
Om resandetag ska koppla vid ankomst till Ost ska
tillkopplingen ske fran det inre (sodra) tagsattet. Infor
tillkoppling skall ankommande tag stannas kort framfor det
inre tagsattet och frilagga dorrarna.

Om tég skall 6verga i vaxling vid annan huvudsignal pa Ost an
de ovan uppraknade, skall dverenskommelse om vaxlingen
forst traffas mellan TL (tkl) och forare.

Vid S-mérke for infart mot spar 12—17, far tag overga till vax-
ling utan att stanna, om signalgivare visar "framat”.

Backning pa station
Backning med tag enligt Tri Jvg § 35 far inte 4ga rum pa
Stockholm O.
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vaxling

Véaxling utan sarskild vaxlingsledare far ske om dvargsignal
signalerar "lodratt” eller ”snett vanster”. Foraren skall vara
placerad i fordonsséttets ledarhytt med fri sikt framat och at
sidorna. Nar vaxlingsséattet nar dvargsignalmarke (sparledning
och véxelkontroll upphdr), skall vaxlingssattet stanna, om inte
signalgivare visar "framat” for rorelsen.

Om rangerpersonal framfor vaxlingssattet kravs inte sarskild
vaxlingsledare.

Tillstand att paborja vaxling kréavs inte inom depaomradet.
Tillstand kravs inte heller fran depdomradet eller fran spar 10,
11,12, 13, 14, 15, 16 och 17 vid rorelse mot vagnhall eller vice
versa.

Avslutad vaxling behover inte anmalas till TL om inte
vaxlingsledaren begart "lokalfrigivning”.

Med anledning av avsaknad av skyddsutrymme mellan fordon
pa tagspar 3 och sidospar benamnt "passagen” vid véxel 611
och i dess narhet ar det forbjudet att aka pa utsidan av fordon
inom det uppmérkta omradet.

Néar fordon finns pa "passagen” mot tagspar 3 ar det dven for-
bjudet att betrada det uppmarkta omradet.

Vid vaxling till och fran spar 37, 38, 39 "banken” galler
foljande:

- Vid vaxling mot spar 37, 38 eller 39 fran sparen 12 - 17 far
vaxlingsrorelse ej framforas langre an till vaxel 612/613 nar
annan vaxlingsrorelse forekommer vid det uppmarkta
omradet.

- Vid vaxling fran spar 37, 38 eller 39 far vaxlingsrorelse ej
framforas langre an till véaxel 609 nar annan vaxlingsrorelse
forekommer vid det uppmaérkta omradet.

Uppstéllning av fordon

Fordon som uppstalls pa samma spar skall om mojligt kopplas
samman. Fordon som stalls upp pa spar 1-7 samt pa spar 26
och 27 skall stéallas invid stoppbocken.

Om inte fordon kan lamnas hinderfritt skall hindermarke
uppsattas pa angransande spar.
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Restriktioner for spar 40-42

Sth ar 5 km/tim sa lange véaxlingssattet med nagon del
befinner sig pa sidosparen 40—42.

X15p far inte framforas p.g.a. for sma kurvradier.

Depédomréade Stockholm O
Pa Stockholm O finns tva depaomraden: i anslutning till
vagnhallen resp. i anslutning till tvatthallen, se bilaga 1.

Vaxling mellan depaomraden
Depaforare far framfora vaxling mellan signal 668 och 615 via
spar benamnt "passagen”, se skiss i bilaga.

Vaxelomlaggning pa depaomradet

Vid vaxling mellan depaomradena maste det sarskilt beaktas
att vissa vaxlar ar stallverksreglerade. F6r omlaggning av dessa
vaxlar skall kontakt med TLC tas.

For lokalmanovrerade eldrivna vaxlar inom depaomradet
galler sarskild instruktion for handhavandet, se sidan 53.

Vaxling i och vid vagnhallen
Sth 1 vagnhallen ar 5 km/tim.

Nar vaxlingssatt fors genom vagnhallsportarna, maste signal-
givaren alltid vara sa placerad, att personer som befinner sig i
portens narhet kan varnas for rérelsen. Befinner sig foraren
framst i rorelseriktningen, skall denna iakttaga skarpt upp-
marksamhet da portarna passeras.

Nar ett vagnsatt framfors genom tvattanlaggningen i arbete,
maste detta framforas fran ledarhytten.

Sparen genom vagnhallen skyddas av dvargsignaler. Dessa
visar "stopp” da kontaktledningen pa respektive spar ar
spanningslos, d.v.s. franslagen av personal i vagnhallen.

Néar kontaktledningen ar spanningsférande signalerar dvsi
"rorelse tillaten”. Signalen indikerar inte om fordon finns i
hallen. Medgivande att i forekommande fall passera dessa dvsi
I ’stopp” lamnas av lokal arbetsledare.
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Morbydepan
Tag till Morbydepan

Tag soderifran

Tag far passera S-marke vid Mérbydepan och 6verga i
vaxlingsrorelse utan att forst stanna. Bortom S-marke maste
kontroll av véaxellagen och hinderfrihet goras av foraren.

Tag norrifran

Tag norrifran framfors till plattform péa Stocksunds station.
Efter riktningsbyte fors fordonssattet som véaxlingsrérelse in pa
depaomradet. Starttillstand for véaxling kan da ges med
korbesked i signal 412 resp 414.

Tag fran Morbydepan

Tag soderut

Foraren pa tag mot Stockholms 6stra far mata in tagdata redan
medan tagsattet befinner sig pa depdomradet, trots att
rorelsen framférs som vaxling fram till signal 425.

Tag norrut

Tagsatt till tag norrut framfors som vaxlingsrorelse till
plattform pa Stocksunds station. Starttillstand for vaxling far
ges med korsignal i signal 425. Efter riktningsbyte pabérjas
tagrorelsen norrut.

Spargrinden

Spargrinden till Morbydepan ar vid infart mot depan
kontrollerad i 6ppet lage med korsignal i huvudsignalerna 412
eller 414. Spargrinden kan manovreras savél lokalt som
centralt (av TL). Innan fordon férs genom grindéppningen,
maste vaxlingsledaren forvissa sig om att grinden &r i 6ppet
lage. Spargrinden &r inte kontrollerad i 6ppet lage nar "rorelse
tillaten” visas i dvsi 419.

Depaomraden
| Morby finns tva depaomraden: i soder i anslutning till
banforradet och i norr verkstadsbangarden, se skiss i bilaga 2.
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Vaxling mellan depaomraden

Depaforare far framfora vaxlingsrérelse pa sparet som gar
mellan depdomradena (verkstadsbangard respektive
banforrad), se skiss i bilaga 2.

In- och utfart i verkstaden

Nar vaxlingssatt fors genom portéppning till verkstaden, maste
signalgivaren alltid vara sa placerad, att personer som befinner
sig i portens narhet kan varnas for rorelsen. Befinner sig
foraren framst i rérelseriktningen, skall denne iakttaga skarpt
uppmarksamhet da portéppning passeras.

Uppstallning av fordon

Pa spar inom Morby depaomrade far uppstallning av vagnar
ske efter att erforderlig handbroms alternativt
parkeringsbroms ansatts eller férstangning med bromsskor
har skett.

Provkorning pa provsparet
Provkdrning ska tills vidare genomfdras enligt rutin beskriven i
sakerhetsmeddelande.

Spar som far trafikeras av X15p )
X15p far endast trafikera provsparet, och spar 1-3. Ovriga spar
har fér sma kurvradier.

Roslags Nasby och Tibble

Stationerna gransar till varandra utan mellanliggande linje.
Vid gransen mellan stationerna i riktning mot Tibble saknas
yttre infartssignal.

Om tillstand maste ges till tag att passera utfartssignal 110, 112
eller 114 i stopp i riktning mot Tibble skall TL, utover
bestammelserna for utfartssignal, ocksa tillampa
bestammelserna for infartssignal (Tri 8§ 13 mom 6 samt i
forekommande fall § 16 mom 7).

Strackan Tibble—Visinge och omvant

Fallstrackorna for plattformsbommarna vid bortre dnden, i
respektive riktning, av plattformen i Ensta ar anpassade for tag
med uppehall i Ensta. For passerande tag inkopplar normalt
mandversystemet automatiskt tidigare bomfallning. Om V-
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forsignal visar att V-signal visar "stopp” da orienteringsmarket
passeras, maste hastigheten pa rorelse, som inte skall stanna i
Ensta, anpassas sa att rérelsen kan stanna fore plattforms-
overgangen.

Ormsta

Tags 6vergang till vaxling

Tillampning vid huvuddvargsignalerna 262, 264 och 267, samt
dvéargsignal 266 spar 1.

Néar tagvag slutar vid huvudsignal eller huvuddvérgsignal som
visar "stopp” for tag, men “rorelse tillaten” ("lodratt” eller
"snett vanster”) visas for vaxling i huvuddvargsignal eller
dvargsignal, skall ankommande tag, om inget annat meddelats,
overga i vaxlingsrorelse. Detta far ske utan att forst stanna.
Hastigheten far harvid vara hogst 20 km/tim. Inkommande
tagsatt skall stannas omkring en meter fran uppstallt fordon.

Strackan Vedalund — Ormsta

Fallstrackan for vagskyddsanlaggning Molnby i nedriktning ar
anpassad for tdg med uppehall i Molnby. For passerande tag
inkopplar normalt mandversystemet automatiskt tidigare
bomfallning. Om V-foérsignalen visar att V-signalen visar
"stopp” da orienteringsmarket passeras maste hastigheten pa
rérelse, som inte skall stanna vid Molnby, anpassas sa att
rorelsen kan stanna fére vagkorsningen.

Vedalund

Hallmarken pa spar 1 galler for vandande roérelser till/fran
depan.

Ankommande tag till depan

Tag far passera S-marke vid depagransen och 6verga i
vaxlingsrorelse utan att forst stanna. Bortom S-market ska
rérelsen stanna vid manévertabla for depavaxlarna och vélja
spar, se vidare under "Vallentunadepan”.

vaxling
Observera att vaxel 11 ingar i stationens
signalsékerhetsanlaggning och inte far koras upp.
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Observera att signalbild "snett hoger” i signal 281 och 284
(vaxling pa spar 0) stalls automatiskt och kan atertas av TL
utan foregaende besked till vaxlingsledaren.

Depaforare i Vallentunadepan far vaxla till och fran spar o och
spar 1.

Vallentunadepan
Depaomradet avgransas enligt skiss, se bilaga 3.

Sth inom depaomradet ar 20 km/tim. Nar vaxlingssattets
framéande passerar genom portéppning eller annan skymd
punkt i depabyggnad far hastigheten vara hogst 5 km/tim. Nar
nagon del av vaxlingssattet befinner sig inne i verkstaden ar
sth 5 km/tim.

Véaxling inom depaomradet och till spar 0 i Vedalund far
paborjas utan sarskilt samtal med TL. For véaxling till spar 1 i
Vedalund ska dverenskommelse ske med TL innan vaxlingen
paborjas.

Sparet narmast depagransen ar forsett med sparledning. Om
denna sparledning belaggs nar tagvag ar stalld in mot depan
gar signal 291 till stopp. Fritextmérke ”Stoppgrans signal 284”
ar uppsatt vid sparledningens borjan.

Depavaxlar
Alla véxlar inom depaomradet &ar utrustade med BS-driv. Se
vidare handhavandebeskrivning for vaxlar med BS-driv nedan.

Forutom med tryckknappar pa manoverskapet invid respektive
vaxel, kan alla véxlar till respektive spar laggas om med
tryckknapp pa en manovertabla vid depagransen. Sadan
manover far bara géras om alla berérda vaxlar kan overblickas
och ar fria fran fordon.

Innan véxlingen far fortsatta fran mandvertablan skall foraren
kontrollera att indikeringslampan tands med fast sken for
onskat spar. Fast sken indikerar att alla vaxeldriven fungerat
som avsett. Kan sadan indikering inte erhallas skall vaxlarna
kontrolleras var for sig.

Vaxeltungornas lage skall alltid kontrolleras enligt Tri Jvg, 8
38 mom 4.
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Hallportar
Vid inkorning 6ppnas porten till aktuellt spar nar
vaxlingssattet passerar en magnetslinga ca 10 m fore porten.

Vid utkorning 6ppnar foraren porten med gront snére som
hanger bredvid sparet. Om porten redan ar 6ppen ska det
grona snoret anda mandvreras for att sédkerstélla att porten
forblir 6ppen.

Portens rorelse kan nddstoppas med ett rott snore.

Nar porten ar helt 6ppen startar en ljudvarningsanlaggning for
att varna personal for sparfordon i rorelse.

Hinderkontrollyktor

Vid depagransen finns en mast med tva lyktor med vita sken
som visar om spar O ar fritt fran fordon eller ej. Ovre lyktan
lyser nar bortre delen av sparet ar fritt och nedre lyktan lyser
nar narmaste delen av sparet ar fritt. Hinderkontrollyktorna &r
endast informativa och saknar signalmassig betydelse.

Utkorning fran depan

Innan véaxling fran uppstéllningsspar paborjas anmaler féraren
till TL "Vagnarna till tag xxx ar redo att véxlas ut fran
Vallentunadepan, spar yy”.

Foraren pa fordonssatt som ska ga som tag redan fran signal
284 far mata in tagdata redan medan fordonssattet befinner
sig i uppstéallningshallen, trots att rorelsen fram till signalen
framfors som vaxling.

Lindholmen

Tags 6vergang till vaxling

Tillampning vid huvuddvargsignalerna 450, 452, 459 och 461
samt dvargsignalerna 455 och 457.

Nér tagvag slutar vid huvudsignal eller huvuddvérgsignal som
visar "stopp” for tag, men “rorelse tillaten” ("lodratt” eller
"snett vanster”) visas for vaxling i huvuddvargsignal eller
dvargsignal, skall ankommande tag, om inget annat meddelats,
overga i vaxlingsrorelse. Detta far ske utan att forst stanna.
Hastigheten far harvid vara hogst 20 km/tim. Inkommande
tagsatt skall stannas omkring en meter fran uppstallt fordon.
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Strackan Lindholmen - Karsta och omvant

Strackan Lindholmen-Karsta saknar linjeblockering. Pa
strackan tillampas tdganmaélan mellan TL och forare enligt Tri
815:3. Ar Karsta lokalt bevakad tillampas tam enligt Tri §15:4-6.

Kontroll av att métande tag inkommit skall ske av tdg som
enligt tidtabellen inkommit i motsatt riktning inom 30
minuter innan eget tag skall ga ut pa linjen. Detta anges i
tidtabellen for taget.

Karsta

Uppstallning av fordon

Fordon som stélls upp i Karsta skall stéllas upp bortom
skyddsvaxel. | undantagsfall far fordon stéllas upp pa spar 1
bortom infartstagvagens slutpunkt alternativt pa spar 2.
Fordon som lamnas obevakade skall da lasas fast med
vagnforstangare.

vaxling

Innan vaxling paborjas skall en lokalfrigivningstallare pa
stallverket vridas om i 1age "fria”. Harvid stalls huvudsignal-
erna till "stopp” och efter c:a 1 min friges vaxlarna. Efter av
slutad vaxling aterfoérs véaxlar och sparspéarrar i normallage och
stromstallaren aterfors i lage "lasta”.

vagskydd

Vid vaxling over vagkorsningen mandvreras vagskyddsanlagg-
ningen med knapparna "Start vagskydd” resp "Atertagning
vagskydd”, i mandverladan pa stallverkshusets utsida.

For avgaende tag skall foraren satta igang vagskyddsanlagg-
ningen, genom att trycka in knappen ”Start vagskydd”.

Hjalpbehovande tag finns i Karsta
Om hjalpbehdvande tag finns pa Karsta station, och stationen
inte ar lokalt bevakad, skall féljande forfarande tillampas:
TL aterkallar kortillstandet for taget, om sadant redan
lamnats, genom samtal med foraren.
TL staller in det felaktiga taget enligt §18:4 i Tri Jvg. *
TL orderger det motande taget om bortfallet kontrollmote
enligt 818:4 i Tri Jvg, denna order skall ges skriftligen
(812:4).*
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TL orderger taget som skall bli hjalpfordon om hinder i
infartstagvagen enligt 816 i Tri Jvg.

Som komplement skall TL beordra foraren att mandvrera
stallaren "alla signaler i stopp” pa stallverksapparaten i tkl-
utrymmet sa att infsi visar "stopp”, och invanta bekraftelse
pa att sa skett. Forst darefter far kortillstand lamnas till tag
som skall utséandas fran Lindholmen.

Da taget ankommer till Karsta tas det in pa stationen enligt
§ 16:7. In-anmalan gors i vanlig ordning da hela taget
inkommit pa stationen. TL beordrar foraren att aterstalla
stallaren "alla signaler i stopp” och forvissar sig darefter om
att sa skett.

*= Denna hantering galler om nasta ordinarie tag mot Karsta
anvands som hjalpfordon.

Bergtorps stallverksomrade
Bergtorps stallverksomrade omfattar stationerna Galoppféltet
och Viggbyholm.

Mellan plattformen i Galoppféltet och stationsgransen till
Viggbyholm benamns tagsparen "upp-" resp. "ned-spar” pa
samma satt som pa linjestracka.

Rydbo

vaxling

Véxeln och sparsparren till sidosparet kan laggas om sedan TL
lamnat medgivande.

OBS! Kontaktledning saknas pa sidosparet.

Strackan Akersberga — Osterskar och omvant
Fallstrackan for plankorsning Sodra Asvéagen i uppriktning ar
anpassad for tdg med uppehall i Tunagard. FOr passerande tag
inkopplar normalt mandversystemet automatiskt tidigare
bomfallning.

Fallstrackan for vagskyddsanlaggning Tunavagen i nedriktning
ar anpassad for tdg med uppehall vid Tunagard. For passer-
ande rorelser kan TL (tkl Osk) inkoppla tidigare bomfallning.
Om V-forsignalen visar att V-signalen visar "stopp” da orien-
teringsmarket passeras maste hastigheten pa rorelse, som inte
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skall stanna vid Tunagard, anpassas sa att rorelsen kan stanna
fore vagkorsningen.

Osterskar

Tags 6vergang till vaxling

Tillampning vid huvuddvargsignalerna 392 och 394 pa sparen
1och 2.

Nar tagvag slutar vid huvuddvargsignal som visar "stopp” for
tag, men "rorelse tillaten” ("lodratt” eller "snett vanster™) for
vaxling, skall ankommande tag, om inget annat meddelats,
overga i vaxlingsrorelse. Detta far ske utan att forst stanna.
Hastigheten far harvid vara hogst 20 km/tim. Inkommande
tagsatt skall stannas omkring en meter fran uppstéllt fordon.

Strackan Djursholms Osby - Altorp — Nasbypark och
omvant

Fallstrackorna for vagskyddsanlaggningarna pa strackan
Djursholms Osby - Nasbypark ar anpassade for att tagen skall
gora uppehall vid trafikplatserna. Om rorelsen inte gor uppe-
hall vid en trafikplats kan darfor foraren inte forvanta sig att
V-forsignalerna visar "rérelse tilldten” innan orienteringsmar-
ket uppnas. Hastigheten maste da anpassas sa, att rorelsen kan
stanna fore aktuell vagkorsning, om en V-signal visar "stopp”.

Nasbypark
Tags 6vergang till vaxling
Tillampning vid huvuddvargsignalen 784,

Nar tagvag slutar vid huvuddvargsignal som visar "stopp” for
tag, men "rorelse tillaten” ("lodratt” eller “snett vanster™) for
vaxling, skall ankommande tag, om inget annat meddelats,
overga i vaxlingsrorelse. Detta far ske utan att forst stanna.
Hastigheten far harvid vara hogst 20 km/tim. Inkommande
tagsatt skall stannas omkring en meter fran uppstallt fordon.

Tillagg till och undantag fran Tri Jvg

8 5 moment 4 Avsparrningar och inhagnader
Avsparrningar skall i varje enskilt fall, saval pa spar- som tra-
fikplatsomrade, utforas pa betryggande satt i samrad med
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samordningsansvarig. Inskrdnkning i sakerhetszon, s.k. skyd-
dat arbetsomrade, med maximalt 0,5 m, kan gdéras under for-
utsattning att foljande atgarder vidtagits:

Flaggspel skall uppsattas for att markera grans som ej far éver-
skridas. Person eller material far ej med nagon del inkrakta i
sakerhetszon utanfor skyddat arbetsomrade. Flaggspel skall
vara tillforlitligt fastsatt och linor val spanda.

§11:1, tillagg
Kan en station inte fjarrmandvreras fran TLC skall den vara
lokalt bevakad om tagmoten skall ske dér.

Nar Karsta ar inte lokalt bevakad far dock mote pa stationen
dga rum, om avgaende (motande) tag har samma forare som
det ankommande taget. Féraren i ankommande tag skall 1am-
na in-anmalan i Kar till TL Ost omedelbart vid ankomsten. For
avgaende tag skall kortillstand i god tid fore avgangen inham-
tas fran TL Ost. Ar Lindholmen lokalt bevakad skall in-anmal-
an och kortillstand utvaxlas med tkl Ldm.

§ 13:7, tillagg

Saknas blocksignal vid stationsgransen, far hastigheten fran
stationsgransen fram till nasta huvudsignal vara hogst 40, halv
siktfart. Detta galler dock inte normaltag som fatt kortillstand
pa stracka déar linjeblockering saknas eller ar ur bruk.

§ 16:7, tillagg

Om ett hjalpbehdvande tag finns pa station inom
stallverksomrade, skall foraren uppge tagets position pa
samma satt som vid begaran om hjalptag pa linjen. Skall
vagnar fran annat tag kopplas till skall bestammelsernai § 16:7
tillampas. For signal som maste passeras i “stopp” tillampas
samma regler som for infartssignal.

§ 22:3-5 och § 23:1, tillagg
Signalbild enligt Tri Jvg 8 22:3-4 figur 1g, 1i, 2c och 2e, betyder
"Kor 30" For tag med aktiv ATC géller ATC-beskedet.

Forsignalbesked enligt Tri Jvg § 22:5 figur 3b och § 23:1 figur
4b, betyder "Vanta kor 30” for tag utan aktiv ATC.

§ 31:11, tillagg
Bromsprov pa X10p-fordon utfors pa foljande séatt:
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- Bromsen lossas varvid bromsindikeringslampan sléacks pa
samtliga vagnar i tagsattet.

- Bromsen ansatts varvid bromsindikeringslampan skall
tandas pa samtliga vagnar i tagsattet.

Om bromsindikeringslampan inte tands och slacks pa normalt
satt skall bromskontrollen i stéallet géras genom kontroll av
bromsblockens rorelser mot respektive fran hjulens I6pytor pa
minst ett bromsblock per boggie.

Felindikeringar pa X10p-fordon:Indikering for bromsfel
Indikering fér bromsfel 1

Taget far fortsatta i trafik tills vagnbyte kan ske under forut-
sattning att driftsbromsen fungerar pa normalt satt och annan
bromsfelsindikering inte finns. Féraren skall vara beredd pa
forlangd bromsstracka eftersom lastavkanningssystem och/
eller slir-/fastbromsningsskydd kan vara ur funktion.

Indikering for bromsfel 2

Taget skall genast driftbromsas ned till 20 km/tim. Om drifts-
bromsen darvid visar sig fungera normalt far taget forstatta i
trafik langst till Stockholm O. Sth 40 km/tim géaller. Om mat-
arledningstrycket sjunker under 650 kPa (6,5 bar) skall taget
stannas omedelbart.

Indikering for nédbromsfel

Taget skall genast driftbromsas ned till 20 km/tim. Om drift-
bromsen darvid visar sig fungera normalt far rorelsen fortsatta
med sth 40 km/tim till nasta station. Innan taget far fortsatta
fran stationen skall kontroll goras av att n6dbromsen kan ut-
|6sas och hévas pa normalt satt fran forarplatsen. Om det vid
kontroll visar sig att nédbromsen inte fungerar normalt far
rorelsen, under forutsattning att driftboromsen fungerar nor-
malt fortsatta langst till Stockholm O med sth 40 km/tim.
Trafikanter far ej medfélja fordon varifran nodbroms ej kan
utldsas.

Fordon som stélls upp skall vara sakert fastbromsade eller
forstangda enligt foreskrifterna i § 36.

Om bromsen pa ett eller flera fordon maste stéangas av, skall
hastigheten anpassas efter den tillgangliga bromskraften, se
tabell nedan.
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Da bromsen stangs av i X10p-tagséatt skall poangberakning
goras, varvid inkopplad broms i motorvagn X10p = 2 poang,
mellanvagn UBp = 1 podang samt mandvervagn UBxp =1
poang.

Om tdgsammansattningen avviker fran vad som anges som
tillatna vagnkombinationer i fordonshandboken (hogst var
tredje vagn ar motorvagn) skall bromstalsberakning goras.

Uppgifter for berdkning av bromstal m m

Bromsberakning utfores enligt Tri Bilaga 6. Vid hopkoppling
av tagsatt med olika bromssystem far endast vagnar som
bromsas direkt av forare tas med da bromsvikten beraknas.

Vikt och bromsvikt for dragfordon och passagerarvagnar

Fordonstyp | Littera | Vikt i ton vid berdkning av | Bromsvikt
tagvikt i ton
X2p 32 24
X3p 29 25
X4p 32 28
X10p 30 27
Passvagn Bp 20 17
UBp 17 15

Sth med héansyn till tillganglig bromskraft

Uppgifterna i tabell 1 skall tillampas da bromsar stangs av i
X10p-tagsatt. For dvriga tag anvands tabell 2 for faststallande
av sth.
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Tabell 1
Bromspoéang | Ovre varde = Storsta tillatna hastighet vid
antal vagnar
Undre varde = Retardationsvarde som
inmatas i ATC
1 2 3 4 5 6
8 80
0,75
7 80 70
0,75 | 0,61
6 80 70 60
0,75 | 0,60 | 0,52
5 70 60 40
0,58 | 0,49 | 0,43
4 80 60 40 30
0,75 | 0,45 | 0,39 | 0,34
3 80 60 40 - -
0,75 | 0,52 | 0,36
2 80 30 30 - - -
0,75 | 0,45 | 0,34

— far ej framforas

Exempel: Ett sexvagnarstag har bromsen avstangd pa en mo-
torvagn. Taget far 2+1+1+1+1=6 poang, vilket innebéar sth 60
enligt kolumn for 6 vagnar. | ATC inmatas retardationsvardet

0,52.

For faststallande av sth for tag bestaende av andra fordon &n
X10p-typ, skall bromstalsberdkningen goras och sth bestam-
mas enligt tabell 2.

Nér tag framfors av flera verksamma dragfordon, far den totala

vagnvikten uppga till hégst 80% av den sammanlagda vagn-
vikten for dragfordonen. Nar en motorgrupp kopplats ur far
vagnvikten uppga till hdgst 40% av vardet i tabell 3.
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Tabell 2

Bromstal Sth

80 — 80

70—-179 70

60 — 69 60

50 -59 50

40— 49 40

30—-39 30

20—-29 20

Tabell 3
Stracka Ton vagnvikt med dragfordon

X2p-X4p X10p Z4p Z6p
Ost - Rnb 100 120 130 160
Rnb - Ldm 100 120 100 125
Ldm - Kar 100 120 140 175
Rnb - Rdb 100 120 100 125
Rdb - Osk 100 120 100 125
Djo - Nbp 100 120 100 125
Kar - VIt 100 120 140 175
VIt - Tab 100 120 100 125
Tab - Ost 100 120 130 160
Osk - Rdb 100 120 100 125
Rdb - Rnb 100 120 130 160
Nbp - Dj6 100 120 100 125
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Sth for dragfordon

Littera Sth (km/tim)

X2p, X3p 60*

X4p 75*

X10p 80

Z4p 40

Z6p 55*

Elrevfordon 70*

* Fordon utan ATC far dock endast framforas i hogst 50 km/tim.

§ 33:7, tillagg

Har hjulplatta eller hjulringsbeldggning uppstatt skall TL eller
rangerledare underrattas. Bedoms hjulplattan vara stor (storre
an 40 mm) skall, om temperaturen understiger -10 grader, sth
vara hogst 10 km/tim. Vid hoégre temperatur skall hastighets-
omradet 15-45 km/tim undvikas.

Ar hjulplattan mycket stor, storre an 60 mm, far fordonet
framftras med hogst 10 km/tim till ndrmaste plats dar det kan
stallas upp. TL skall ombesorja att sparet avsynas.

Ar hjulringsbelaggningen hogst 1 mm galler regler for 40-60
mm hjulplattor. Ar belaggningen stérre an 1 mm tillampas
regler for hjulplattor stérre &h 60 mm.

§ 34:1, tillagg

For tag som framfores av lok litt Z4p och Z6p géller att om till-
kopplade vagnar har en axellast av minst 3 ton pa bromsade
axlar anses tagsattet besta av endast tagfordon.

§ 34:8, tillagg

| Karsta skall hindermarke séttas upp bakom tagsattet.
Kortslutningsdon skall ej anbringas.

§ 41:11, tillagg

P-skydd far omfatta en plattform per anmaélan. TL skall jour-
nalféra anmalare och kontaktuppgifter.
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Bilaga 8, tillagg

Om en sadan situation uppkommer, att en ledarvagns ATC-
utrustning kraver en (ny) uppstart, medan tag befinner sig pa
linjen, skall sddan uppstart ej ske, férran taget forts fram till
blocksignal, som géller for tagets fardriktning, eller in pa nasta
station. Taget framfores till sddan plats med ATC franslagen.

Sarskilt tillstand erfordras ej.

En sadan situation kan uppkomma exempelvis om taget maste
avaktiveras pga spanningslds kontaktledning, eller vid ATC
systemfel, bargning av hjalpbehovande tag e.d.

Sth ar 50 km/tim nar ATC ar franslagen. TLC skall meddelas
om begransningen i tagets hastighet.

Né&r taget stannat vid plats som angivits ovan, skall ATC star-
tas. Om ett systemfel skulle féreligga i fordonsutrustningen,
tillampas gallande foreskrifter i Tri.

Kompletterande foreskrifter for trafikledning pa
vissa trafikplatser och banstrackor

Lokalbevakning enligt § 11.1

FOr vissa stationer ar det lokala mandversystemet for signal-
stallverket placerat i eller ingar i signalstallverket for annan
station enligt foljande:

Station Lokala mandversystemet placerat i/ingar i
signalstallverket for

Universitetet Ingér i Stockholm O signalstallverk

Stocksund Ingar i Stockholm O signalstallverk

Galoppfaltet Ingar i Viggbyholm signalstallverk

Altorp Ingar i Djursholms Osby signalstallverk

Nasbypark Ingar i Djursholms Osby signalstallverk

| Rnb, Tbl, Vis, Tab, Kgl, Bal, VIt, Ota, Vvdl, Ldm, Hgé, Are, Tal
och Abg saknas sarskilt tkl-utrymme. Vid lokal manévrering
anvands barbar pc med LMS-program som kors fran plats i
signalteknikutrymmet. Tilltrade till utrymmet fas via
underhallsentreprendéren.
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Sparrning enligt 8 16:2 och 16:3
Sparrning av linjestracka med linjeblockering utférs genom att
TL (tkl) sparrar linjeblocket vid strackans gransstationer.

For linjestracka dar linjeblockeringen ar ur bruk och tam
utvaxlas mellan TL (tkl) skall, utdver anteckning i tam-boken,
om mojligt sparrning med stallverksmanéver enligt ovan
utforas. Nar detta inte ar mojligt (och stationen ar lokalt
bevakad) skall tkl i stéllet satta pa paminnelseskarm pa
signalstaven.

Pa strackan Lindholmen-Karsta, som saknar linjeblockering,

utfors sparrning genom att TL (tkl)

- antecknar hinder i tamboken,

- i Lindholmen spérrar linjen norrut genom avsedd
stallverksmanover

- néar Karsta ar lokalt bevakad, utvaxlar hinderanmalan,

- i Karsta i stallverket manovrerar stéllare ”Alla signaler i
stopp”.

Sarskilda krav vid sparbetradande
Pa strackan mellan Universitetet och Stocksund (mellan
plankorsningen Freskati och véxelpartiet vid Alkistan)
saknas det skyddsutrymme under en langre stracka. Sparen
gar genom en bergsskarning med dalig sikt vilket gor det
svart att upptacka tag i tid. Det kravs att TL sparrar
linjestrackan for att forhindra tags passage.

Vid station Universitetet, pa nedspar, saknas
skyddsutrymmet utmed en stoédmur mot gangvég pa en
stracka av 24 meter. Det kréavs att TL sparrar
linjestrackan for att fornindra tags passage.
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Handhavande av Iokalman('jvre_r_ade vaxlar
inom depaomradet Stockholm O

Allmant

Vaxlarna ar forsedda med flera indikeringsanordningar i form
av riktningssignaler och indikeringslampor. Dessa skall alltid
kontrolleras. Slackt indikering tyder pa att nagon vaxel inte ar
fullstandigt omlagd. Innan berérd vaxel far passeras skall da
nytt forsok goras att fa véxeln i kontroll, t ex genom upprepade
omlaggningar.

Utover kontrollen av de elektriska indikeringarna skall
tungornas lagen alltid kontrolleras enligt Tri Jvg, 8§ 38 mom 4.
(Indikeringarna ar inte felsakra.)

Véaxlarna far inte koras upp.

Samtidig mandvrering av flera vaxlar

Oml&ggning kan ske genom gemensam mandver med
tryckknapp pa ett flertal manovertablaer. Sddan manéver far
bara goras om alla berérda vaxlar kan dverblickas och ar fria
fran fordon. Innan rorelsen far fortsatta skall det kontrolleras
att indikeringslampan tands med fast sken fér dnskad
rorelsevag. Kan sadan indikering inte erhallas skall véxlarna
kontrolleras var for sig tills den felaktiga vaxeln identifierats.

Individuell mandévrering av en véxel
Vaxlarna kan aven mandovreras var for sig med tryckknappar
pa manoverskapet invid respektive véxel.

Véaxel 617

Nar véaxel 617 (norra tungorna i korsningsvaxeln vid
hsi 668/670) ar lokalfrigiven kan aven den laggas om
med manovrer enligt ovan.
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Handhavandeinstruktion for BS-driv

Morbydepan och Vallentunadepan ar utrustade med véxlar
med BS-depéavéxeldriv. Dessa vaxlar far koras upp. Dock far
vaxel 3 vid provsparet i Morbydepan ej kéras upp!

BS-depavaxeldriv ar utrustade med riktningssignal som visar
aktuellt vaxellage. Pil visas endast da vaxeltungorna sluter i
nagot lage.

Omlaggning av vaxel

Behovs omlaggning av motorvéaxel skall fordonen stannas fore
vaxeln. Den som lagger om véaxeln skall kontrollera att inga
hinder (t ex sno, is, stenar) finns som kan orsaka att
vaxeltungan inte kommer att sluta vid en omlaggning.
Vaxelomlaggning sker sedan med tryckknapp.

Nar indikeringspilen tands i beordrat vaxellage, har
vaxeldrivet fungerat som avsett. Vaxeltungornas lage skall
dock alltid kontrolleras enligt Tri Jvg, 8 38 mom 4.

Om pil ej tAnds

Prova att lagga om vaxeln fram och tillbaka en gang. Tands
anda ej pilen i 6nskat lage, lagg tillbaka véaxeln till
ursprungslaget. Ga darefter ned och undersok om det finns
frammande féremal i tungéppningen. Om frammande féremal
upptéacks avlagsna dessa med vaxelborste eller dylikt.

Om vaxeln inte fungerar normalt bor strombrytaren slas ifran
for att forhindra odnskad omlaggning. Klamrisk foreligger
aven da vaxeldrivet ar spanningslost beroende pa fjaderpaketet
som haller tungorna i lage.

Felanmaéalan

Vid fel pa vaxlarna skall anmaélan ske till TLC alternativt
Operativ anlaggningsservice (OAS). Var noga med att halla
tungbppningarna rena vid snéfall.
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